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1 Obsah tématu

Obsahem tematické analyzy Doprava je vyhodnoceni fungovani dopravniho systému
meésta. Zdokumentovan je stav a vyvojové trendy dopravniho systému, uplathovani
Smart technologii a vyhodnoceni vlivu dopravy na ostatni funkce mésta. Dopravni
systém je hodnocen v obecnych ukazatelich jako celek a dale detailné po
jednotlivych druzich dopravy (automobilova doprava — zastoupena popisem
fungovani komunikacni sité, doprava v klidu, méstskd hromadna doprava,
pfiméstska vefejna doprava a pési a cyklisticka doprava).

2 Popis — zakladni informace

2.1 Celkovy popis dopravniho sytému

Plzenn ma pomérné vysoky stupen automobilizace (463 vozidel na 1000 obyvatel)
a vyuzivani automobilt je Cetné. Dopravni systém Plzné je charakteristicky podilem
prepravnich vykont MHD 47 %, individualni automobilova doprava (IAD) 38 %, pési
a cyklisté 10 %, ostatni 5 %. Dlouhodobé se projevuje pozvolny pokles uzivani MHD
a naopak rist vyznamu IAD. Tento trend je pro zdravy rozvoj mésta nepfiznivy. Je
ovliviiovan jak pfi€¢inami, které se nachazi mimo dopravni systém (proména
spoleCenskych podminek), tak vlivy pUsobicimi uvnitf dopravniho systému
(nedostatecné vyuzivani preferenénich a regulacnich nastroju). Organizace systému
nedostatecné vyuziva kombinaci jednotlivych druht dopravy. Rozvoji dopravniho
systému chybi vyraznéjsi regulacni pfistup zacileny na ovlivhovani volby dopravniho
prostiedku. Zpusob jak napravit tento nepfiznivy stav je feSen v dokumentu Plan
udrzitelné mobility Plzné, zpracovaném pro meésto v roce 2016. Rozvoj dopravni
infrastruktury je finanéné velmi naro¢ny a v Plzni probiha ve spolupraci jednotlivych
investord (mésto — PK — RSD CR — SZDC), ktefi se na financovani jednotlivych
staveb vzajemné podileji.

2.2 Komunikacni sit’

2.2.1 Zakladni udaje o komunikaéni siti

Struktura komunikaéni sit€ na spravnim uUzemi mésta Plzné obsahuje dalnice
(5,7 km), silnice I. tfidy (55,1 km), silnice Il. tfidy (22,7 km), silnice lll. tfidy (55,6 km)
a mistni komunikace (424,4 km). Usporadani zakladni komunikacni sité je vyrazné
radialni, i kdyz néktera nové vytvofena propojeni jiz zacCinaji vytvaret zarodky
budouciho méstského okruhu. Komunikaéni sit vyznamné doplriuje dalni¢ni obchvat
vedeny mimo zastavéné uzemi mésta.



2.2.2 Fungovani komunikacni sité

Vlivem radialniho uspofadani komunika¢ni sité se vétSina dopravnich vztah(
realizuje pfes stfed mésta. To zpUsobuje velmi vysoké zatiZzeni komunikaci v centru
mésta, které funguje jako kfizovatkovy uzel hlavnich dopravnich tahl. Pocet cest do
centralni oblasti doklada Priloha D.1. V trasach hlavnich radial jsou vedeny
prijezdné useky silnic I. tfid. Tyto silnice (kromé& Slovanské) nabizeji vy33i komfort
I kapacitu a nepfiznivy dostfedny charakter systému se tak zvyraziuje.

Z hlediska tranzitni dopravy je pro mésto vyznamné vedeni nejsilnéjSiho tranzitniho
vztahu vychod — zapad po dalnici mimo zastavéné uzemi mésta. BohuzZel ostatni
tranzitni trasy reprezentované silnicemi prvnich tfid jsou vedeny stfedem mésta.
Realizace dalni¢nich pfivadécl vSak predstavuje prvni kroky Kk jejich budoucimu
preloZeni.

Nejvice zatizenou komunikaci je Karlovarska v kfizovatce s Boleveckou ulici (téméf
60. tis. voz. za 24 hod. v souc€tu za oba sméry). DalSi velmi zatizené komunikace
jsou Klatovska, TyrSova, U Prazdroje a Premyslova. Zatizeni komunikacni sité
formou pentlového diagramu je doloZeno v pfiloze D.2.

Vysoké intenzity se projevuji i na funkéni kvalité sité. Zejména problémové je
napojeni Severniho pfedmésti v dobé dopravnich Spi¢ek. Obecné hilfe prujezdné je
SirSi centrum meésta, kde se nachazeji dalSi pretizené useky. Mimo stfed mésta jsou
problémové velké svételné fizené kfizovatky (U Prazdroje — Jate€ni; Karlovarska —
Plaska, Gerska - Studentska). V zasadé se ale da konstatovat, Zze z hlediska
dopravnich vztah( komunikacni systém, az na jista omezeni vyplyvajici z vySe
uvedeného, spliuje naroky dopravy. Fungovani komunikacni sité dolozené zdrzenim
na siti u jednotlivych useku je dolozeno v pfiloze D.3.

Z hlediska obsluzné funkce dopravni systém nezajiStuje potfeby dopravni obsluhy
zcela v souladu s potfebami mésta. Dadvodem je, Ze u urbanisticky vyznamnych
obestavénych uli¢nich prostord chybi moznost pfimé dopravni obsluhy okolni
zastavby. Tento nedostatek omezuje vyuZitelnost zastavby a snizuje atraktivnost
kdysi reprezentativnhich méstskych prostoriu. Chybéjici pfima obsluha se tyka
zejména ulic Rokycanska, Klatovska, Slovanska, Skvrhanska. U komunikaci
vyznacujicich se vysS8im zastoupenim vefejné, péSi a cyklistické dopravy
i polyfunkénim vyuZzitim uli€niho prostoru se nedafi vyznamnéji uplathovat moderni
dopravné inZzenyrské pfistupy umoznujici vétsi preferenci neautomobilové dopravy,
komfortn&jSi obsluhu uli€niho parteru, zlepSeni podminek pro pé&sSi a cyklistickou
dopravu atd.

2.2.3 Uplatinovani konceptu Smart City

Z hlediska komunikacni sité se Smart technologie uplatriuji pfi sledovani a Fizeni
dopravniho provozu. Dopravni systém je sledovan a fizen z centralni dopravni
ustfedny, kdispozici je rozsahly kamerovy systém i dalkové ovladani vSech
systétmové vyznamnych svételné Fizenych kfizovatek, které jsou osazeny
inteligentnimi fadiCi s automatickym dynamickym fizenim a preferenci vozidel vefejné
dopravy (viz pfilohu D.4.) Kamerovy systém obsahuje 123 kamer (viz pfilohu D.5)
a kromé centralniho dispecinku ho vyuziva dalSich 11 klientskych pracovist.



2.2.4 Kiriticka mista systému

Kritickymi misty systému je jediné kapacitni napojeni Severniho pfedmésti na
centralni a jizni oblasti mésta a zavislost systému na funkci nékolika hlavnich
kfizovatek ve stfedu mésta. Nefunk&nost zminénych prvkl by vazné narusila
dopravni systém a ohrozila celkové fungovani mésta.

Resenim kritického mista systému je vybudovat dalsi kapacitni napojeni Severniho
pfedmésti vedené mimo centrum mésta.

2.3 Dopravav klidu
2.3.1 Zakladni udaje o dopravé v klidu

Zajisténi podminek pro parkovani a odstavovani automobill je sluzbou, ktera
v konkrétnich formach poskytovani ma riizné podoby. Ve vefejném prostoru probiha
bezplatné nebo s regulacnim poplatkem. Mimo vefejny prostor probiha bezplatné
(napf. jako doplrikova sluzba k hlavni &innosti - parkovani u obchodnich zafizeni
apod.) nebo za uplatu. Zvlastni skupinou je parkovani nakladnich automobill, které
se stale vice odehrava formou placené privatni sluzby.

Z hlediska parkovani osobnich automobill, aby se tlak na vyuzivani vefejného
prostoru zkoordinoval s realnymi moZzZnostmi, mésto rozviji systém organizace
dopravy v klidu postaveny na regulaénich (zéna placeného parkovani) a motivacnich
prvcich (zachytna parkovisté a parkovaci objekty). Systém spravuje spoleCnost
Parking Plzen, ktera je plné vlastnéna méstem Plzni. Postupné realizovany systém je
koncepcné zpracovan v ,Generelu dopravy v klidu®, schvaleném ZMP.

2.3.2 Fungovani systému dopravy v klidu

Systém dopravy v klidu zahrnuje zénu placeného parkovani, zachytna parkovisté
systému Park & Go (P+G — zaparkuj a jdi) na okraji centra a zachytna parkovisté
(P+R — zaparkuj a jed MHD). Rezidenc¢ni Ctvrti nachazejici se mimo SirSi centrum
meésta nejsou do organizovaného systému parkovani zahrnuty.

Zobna placeného parkovani

Na uzemi mésta Plzné se aktualné nachazi 133 parkovaci automatu, které obsluhuji
Sest zon placeného stani. Stavajici rozsah zény (obsahuje centrum a okolni &asti
Petrohrad, Hamburk, Roudna) tvofi cca 49% jeji celkové navrhované rozlohy (viz
prilohu D.6). V centru mésta Plzné to pfedstavuje regulaci zhruba 2 900 parkovacich
stani (viz pfilohu D.7).

Respektovanost a obsazenost zony placeného stani

Nezbytnym pfedpokladem pro fungovani zény placeného stani je jeji respektovanost
ze strany Fidicl. V tomto sméru probéhl v minulém desetileti zasadni zlom. Na
zaCatku tohoto obdobi byla respektovanost kolem 12 — 13% (viz pfilohu D.7).
Regula¢ni funkce zony, ktera je kliCova pro zivotaschopnost celého systému, byla
nefunkéni. Zména nastala po zaloZeni organizatora systému, spoleCnosti Parking
Plzen a po zméné legislativy umoznujici uzivani ,technickych prostfedkl pro

6



zabranéni odjezdu vozidla — lidové boti¢ek” (dale TPZOV). Spole¢nost parking Plzer
ve spolupraci s meéstskou policii uspésné zajistuje dohled nad dodrZzovanim
dopravnich pfedpisu (stanovujicich pravidla zény placeného parkovani). Podrobny
pfehled doklada pfiloha D.8. Pro zény placeného stani je Cerpan denné z kapacity
méstské policie lidsky zdroj pfedstavujici primérné tfi strazniky na smény od 7 do 19
hodin. S pfedpokladanym uzemnim rozvojem zén placeného stani je zapotfebi spojit
i zvySovani kapacity dohledu tak, aby jeho kvalita (tj. vychovny ucinek na fidiCe) se
odrazela v optimalni hodnoté respektovanosti (fj. okolo minimalné 60 %). Dobra
respektovanost zén placeného parkovani umozriuje dosahovat i vhodnou miru jejich
obsazenosti, ktera s vyjimkou zény A dosahuje ve Spickach zaplnénosti zhruba ze %4,
coz lze povazovat za optimalni. Jadrova zéna A prekracCuje 85 % a v jejim pfipadé
tedy lze uvazovat o posileni cenového regulativu. Stav denni obsazenosti zon
placeného stani doklada pfiloha D.7

Zachytna parkovisté a parkovaci objekty Park & Go (dale P+G)

V okoli historického jadra se nachazeji parkovaci objekty provozované v rezimu
,zaparkuj a jdi“ (P+G), které poskytuji kapacitu:

e 447 mist v parkovacim domé Rychtarka
e 166 mist v parkovacim domé Nové divadlo
e 112 mist na povrchovém parkovisti v sadech Pétatficatniku.

Tyto méstské parkovaci objekty doplhuje také mensSi pocet privatnich parkovacich
kapacit, napf. parkovisté na Anglickém nabfezi, prostor po byvalém Domé kultury na
Denisové nabf., nebo placena plocha v Pallové ulici.

Méstskeé parkovaci objekty P+G pokryvaji severni a severozapadni okoli historického
jadra, v jiznim a jihovychodnim sméru toto pokryti chybi. Pfi€inou je, Ze realizovany
parkovaci objekt U JeZiSka neni optimalné zapojen do systému parkovani.
Nastavené tarify jsou vhodné pro dlouhodobé parkovani (ro¢ni, mésicni), naopak
ceny pro kratkodobé parkovani (denni, hodinové) jsou nevyhodné. Objekt tak funguje
pfevazné pro garazovani vozidel.

Zachytna parkovisté Park & Ride (dale P+R)

Systém zachytnych parkovist P+R v Plzni nefunguje. Na strané nabidky je to
z dlivodu deficitu kapacity, nebot’ zachytna parkovisté (kromé lokality Rokycanska —
Cvokafska) nejsou realizovana. Ridi¢i preferujici kombinovanou formu dopravy tento
deficit feSi odstavovanim automobilll na parkovistich jiného ucelu, napfiklad na
parkovistich u obchodnich zafizeni nebo na sidliStich v blizkosti zastavek MHD. Na
strané poptavky je divodem nefunkénosti systému maly zajem fidi¢u, nebot' vlivem
nedostateCného rozsahu zény placeného parkovani je v okoli centra mésta stale
znacna nabidka nezpoplatnénych parkovacich mist.

V souCasné dobé je zfizeno a dopravnim znaCenim vyznacCeno jediné parkovisté
P+R pfi kfizovatce Rokycanska — Cvokarska. Vefejnosti je hojné vyuzivané pro
kombinovanou formu dopravy ,auto — autobusové linky smér Praha“. O jeho
vyuzivani v rezimu P+R pro cesty do centra mésta je maly zgjem. Pozitivni zménou
posilujici jeho zachytnou roli je nové zfizena zéna placeného parkovani Hamburk.

Doprava v Klidu v rezidenc¢nich Ctvrtich
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Problémy rezidencnich Ctvrti se tykaji intenzivni blokové a sidlistni vystavby. U obou
typu zastavby jsou moznosti dalSiho ploSného rozsifovani parkovacich mist témér
vyCerpany a dalSi narust parkovacich kapacit je vhodné FeSit vystavbou
vicepatrovych garazovych objektd. V tomto sméru je nutné motivovat chovani
Tento pfistup jako pfevazuijici jiz neni mozné v uzemi aplikovat.

2.3.3 Uplatiovani konceptu Smart City

Z hlediska systému dopravy v klidu se technologie Smart uplatiuji v odbavovacim
a navadécim systému a pfi sprave jednotlivych zafizeni.

Postupné se zlepSuje uzivatelska pfivétivost odbavovaciho systému. Zhruba 54 %
parkovacich automatd umoznuje kromé placeni mincemi nebo papirovymi
bankovkami s vracenim pfeplatku, bezkontaktni platbu prostfednictvim elektronické
penézenky Plzenské karty. Obdobné funguji odbavovaci systémy parkovacich
objektl Rychtarka a Divadlo.

V poslednich letech se modernizoval orientacni systém. Navadéni fidi€i pomoci
prvkl dopravniho znaceni bylo doplnéno instalovanymi smérovkami a proménnym
Ciselnikem informujicim Fidi€e o aktualnich poctech volnych parkovacich mist
v objektu Rychtarka a Divadlo.

Vv,

TicketLine PSA7 dohlizet a spravovat vzdalené. Také kompletni provoz parkovaci
objektu Divadlo je zajistén vzdalenym dohledem a spravou.

2.3.4 Kiriticka mista systému

KliCovym prvkem systému organizace dopravy v klidu je zéna placeného parkovani.
Jeji nefunkénost, tj. ztrata regulacniho uCinku zoény, zplsobena napfiklad
nedostatecnym dohledem, by naruSila celou organizaci dopravy v klidu, systém by
byl nefunkéni. Nefunkénost systému dopravy v klidu by vSak nevyvolalo krizovy stav
ve fungovani mésta.

Resenim kritického mista je zajistovani soustavného dohledu nad dodrZzovanim
pravidel zony placeného parkovani v€éetné u€inného vyuziti represivnich a sank&nich
nastrojd.

2.4 Meéstska hromadna doprava

2.4.1 Zakladni udaje o systému MHD

Systém méstské hromadné dopravy pokryva témér celé zastavéné Uzemi mésta,
Vyjimkou je lokalita Dolni VIkyS a odtrzena uzemi individualni rekreace (chatové
kolonie a rekreaéni domy). Systém meéstské hromadné dopravy je tvoren
tramvajovymi, trolejbusovymi a autobusovymi linkami. Technicky stav tramvajovych
trati se u nékterych Casti sité dostal na hranici Zivotnosti a postupné probihaji
rekonstrukce jednotlivych Usekl. Obdobné doziva technicka zakladna systému, ktera
prochazi postupnou rekonstrukci. Pribézné je obnovovan vozovy park, a to
nakupem modernich vozidel.



Traté mestské hromadné dopravy
e délka trati (dvoustopé/jednostopé): tramvaje 20,5/10,9 km, trolejbusy
35,1/26,0 km
e tramvajové traté vyzadujici rekonstrukci: Karlovarska — Gerska, Klatovska,
Skvrianska — Pfemyslova, Koterovska (Cast Sladkovského — nam. G. Piky)

Technickéa zakladna méstskeé hromadné dopravy
e autobusova a trolejbusova vozovna Karlov — nové vybudovany areal
e tramvajova vozovna Slovany (vyzaduje rekonstrukci),
e 9 méniren, modernizaci vyzaduje ménirna Bory a Letna, ve stavbé ménirna

v

Cernice

Vozovy park

e pocet vozl (z toho podil nizkopodlaznich): tramvaje 114 (68 %), trolejbusy 87
(90 %), autobusy 130 (99 %), celkem 331 (86 %)

e pocet linek: 3 tramvajove, 10 trolejbusovych, 35 autobusovych, celkem 48

e délka sité linek (peaze jedenkrat): tramvaje 21,6 km, trolejbusy 45,4 km,
autobusy 228,4 km

e roCni dopravni vykon: 15,1 mil. km, z toho 35 % tramvaje, 29 % trolejbusy, 36
% autobusy

2.4.2 Fungovani systému MHD
Mésto Plzen se vyznacuje kvalitnim systémem MHD. Méstska vefejna doprava je u
vefejnosti oblibenou formou prepravy, pFfesto pocCet prepravenych cestujicich
dlouhodobé& mirné klesa. To je zplsobeno jak vlivy mimo systém dopravy (zmény
zplUsobu Zzivota, cenova dostupnost automobilt, nizké ceny pohonnych hmot), tak
vlivy uvnitf dopravniho systému (nedostatecna preference MHD zplsobuje zdrzovani
vozU MHD v kolonach vozidel, MHD tak ztraci svoji atraktivnost).
Prepravni parametry systému MHD
e podil MHD v modal split dle vzdalenosti: 47,3 % pro vnitfni cesty, 33,1 % pro
vSechny cesty
e pocet prepravenych cestujicich — udaj odvozeny z trzeb: 102 mil. osob/rok,
trend: stagnace pfechazejici v mirny pokles
e cena prepravy: ro¢ni 3962 K&, mésicni 446 K¢, denni 60 K&, 60min. 20 K¢,
nepfestupni 18 K¢
e druhy odbaveni: Plzeriska karta, bankovni karta, papirova nepfestupni
jizdenka, SMS jizdenka

Preference a segregace MHD (bez obratist, vozoven, trasy manipulacni a nocnich
linek)
e délka vyhrazenych pruhu pro autobusy a trolejbusy, v€. pojizdéni tram. pasu:
0,4 km
e délka usekl vyluéného sméru v fadicim pruhu: 0,6 km
e délka usekl obousmérného projizdéni jednosmérek: 0,7 km

Pravidelny vyskyt kongesci zpomalujicich a zdrazujicich provoz MHD
e Americka, Tylova, Kopernikova
e U Prazdroje — Rokycanska, kfizovatka s Jate¢ni, budouci feSeni napojeni
TésSinské



¢ historické centrum: Goethova, FrantiSkanska — Rooseveltova

e most. gen. Pattona, O. BeniSkové — Rooseveltuv most, viezd na Rondel
¢ Malostranska, oblast namésti Milady Horakové

e Samaritska — Zborovska, Samaritska — 17. listopadu

e Borska, vyjezd z Obchodni ulice na rondel

Obcasny vyskyt kongesci, kritické misto pro MHD v pfipadé nahodilych udalosti
e Karlovarska smér Rondel, Mikulasska

Useky s ¢astym omezenim provozu auty parkujicimi v zastavkach a koridorech MHD,
e zastavky MHD v centru
¢ ulice Rooseveltova, FrantiSkanska, Tylova, Husova, Doudlevecka
e zastavky alej Svobody, Anglické nabfezi, Kalikova, Dobrovského, ZCU

Hlavni pfestupni uzly MHD
e fungujici: Sady Pétatficatnikia, Severka, Gera, Okounova, Mrakodrap,
U Prace, Pietas
e vyzadujici upravy: Hlavni nadrazi, Slovany, Bory, Doubravka, CAN
Ridici a informaéni systémy
e dispecink MHD vcetné pracovisté dispecinku IDP, vlastni radiova sit PMDP
e vozidla — hlasova a datova komunikace s centrem, GPS, Cityscreen (Cast) atd.
e 20 velkych LED panelt inteligentnich zastavek
e internetové stranky v€etné vyhledavace, mobilni aplikace, Facebook, Twitter

Dalsi slabé stranky systemu MHD

e chybéjici tramvajova trat na Borska Pole, Vinice; nevyhovujici napojeni FN
Lochotin

¢ nevyhovujici stav konecnych z hlediska kapacity, stavebniho feSeni nebo
dochazkové vzdalenosti k nové zastavbé: Cerveny Hradek, Cernice, Dolni
VIkys, Koterov, Lhota, Valcha, Vysluni, Kfimice, Bila Hora, Bukovec

e chybégjici obratisté linek MHD v centru

e vyskyt bezdomovcl, agresivnich ¢&i znecisténych cestujicich v MHD
(nejvyraznéji vnimany problém MHD dle dotaznikovych prazkumu)

2.4.3 Uplatiovani konceptu Smart City
Plzerisky méstsky dopravni podnik a.s. se velmi intenzivné vénuje zavadéni
a rozvijeni Smart technologii v fidicich, orientaCnich a odbavovacich systémech
i v dalSich oblastech provozu MHD.
Aplikace Smart City — oblast provozu

e dopravni dispeCink MHD v¢etné pracovisté dispecinku IDP

e vlastni radiova sit PMDP

e hlasova a datova komunikace vozidel s centrem

e sledovani polohy vozidel systémem GPS

e Cityscreen (Cast)

o preference MHD na kfizovatkach pomoci systému GPS

e testovani provozu bateriovych elektro busu v ramci projektu ZeUS

Aplikace Smart City — Odbavovaci system
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o Plzeniska karta se Sirokym spektrem sluzeb a aplikaci
e vyuziti mobilniho telefonu jako substituce Plzeriské karty
e SMS jizdenka

Aplikace Smart City — Informacéni systém

¢ inteligentni zastavky (20 velkych LED panelu)

e internetové stranky v€etné vyhledavace, mobilni aplikace, Facebook, Twitter

e vyuziti RQ kodd umisténych na oznacnicich zastavek

e LCD informacni panely ve vozidlech MHD

e Inteligentni akusticky informacni systém pro nevidomé umozfiuje zvukovou
komunikaci mezi nevidomym a vozidlem (hlaseni Cisla linky) a komunikaci
mezi nevidomym a fidi€em (informace o zajmu nastoupit do vozidla).

2.4.4 Kriticka mista systému MHD

Pro zajisténi provozu MHD je kliCové propojeni tras MHD s vozovnami. U tramvajové
dopravy je centralni Cast tramvajové sité napojena na vozovnu v useku Zvon —
Sladkovského jedinou tramvajovou trati. V pfipadé, Zze by byla tato trat nesjizdna,
bude centralni ¢ast sité od vozovny odpojena a nebude mozné zajistit dlouhodobéjsi
provoz tramvajové dopravy. Obdobna situace je u trolejbusové dopravy, kde
klicovym usekem trolejbusové sité je trat Tylova - Americka.

Resenim kritického mista systému trolejpusové dopravy je vybudovat k Useku
Tylova — Americka alternativni trat ve stopé ulic Borska — U Trati — Zelezniéni — most
Nad Nadrazim — U Prazdroje. U tramvajové dopravy, vzhledem ktomu, Zze
systémoveé nelze zajistit dalSi alternativni napojeni vozovny, je vychodiskem rozmistit
odstavovani tramvaji do alespon dvou lokalit, s umisténim druhé lokality na protilehlé
Casti sité (KoSutka, Skvrnany). V pfipadé umisténi odstavnych ploch do oblasti
KoSutky dojde i k vyznamnému ubytku manipulaénich jizd, coz se pfiznivé projevi
v celkovém snizeni provoznich nakladu.

2.5 Verejna priméstska doprava

2.5.1 Zakladni udaje o verejné priméstské dopraveé

Plzenskou aglomeraci obsluhuje Sest ZelezniCnich trati sméfujicich do jadrového
mésta. Zeleznice tak vytvafi potencial byt patefi pfiméstské vefejné dopravy. Do
Plzné se sbihaji traté: 160 (Plzen — Zatec), 170 (Cheb — Plzefi — Praha), 180 (Plzef —
Domazlice — Furth im Wald), 183 (Plzefi — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin) a 190
(Pizert — Ceské Budgjovice). Zastavky na Gzemi mésta jsou: Plzen-Orlik; Plzefi-Bila
Hora; Plzen-Bolevec; Plzen hlavni nadrazi; Plzen-Koterov; Plzen-Jizni predmeésti;
Plzen-Zadni Skvriany; Plzen-Skvriiany; Plzen-Kfimice; Plzen-Zastavka; Plzen-
Doudlevce; Plzen-Valcha a Plzen-Doubravka.

Autobusova doprava vyuziva jako hlavni terminal Centralni autobusové nadraZzi
(CAN). Mimo CAN existuje v Plzni nékolik dulezitych prestupnich zastavek meazi
patefnimi tramvajovymi linkami a linkou €. 30 a linkami VLD. Jde o zastavky: Bory,
NC Borska pole, Tyr8Gv most, U 8kolky/Slovany, Hlavni nadrazi/Zelezniéni,
Castkova, Pietas, Opavska, Nadrazi Bila Hora, Okounova, U Gery, Severka a Sady
Pétatficatnika.
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Nevyhodou systému je Spatna vazba mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou,
nebot Hlavni Zelezni¢ni nadrazi a centralni autobusové nadrazi se nachazeji na
opacnych koncich centra mésta.

2.5.2 Fungovani systému verejné priméstské dopravy

Ve vefejné dopravé smérfujici do mésta Plzné je stale patrny vliv priimyslu, zejména
v autobusovych linkach jsou dodnes posilové spoje pro lidi jedouci do tovaren na
smeény. Dnesni trend je SirSi rozprostfeni spojl po cely den. U vlakl jezdilo do/z
Plzné v roce 2005 251 spojli, v roce 2013 332 spoji a v roce 2015 318 spojl. Dle
s€itani domu, lidu a bytu z roku 2011 jezdilo do Plzné 8910 lidi. Dle prizkuma
spolecnosti EDIP, s.r.o z roku 2013 Slo 0 19 110 lidi denné (vyjezd i dojezd).

V Zelezni¢ni dopravé jsou na krajem dotovanych spojich klasické soupravy slozené
z nékolika vagonl a lokomotivy, ¢i motorové jednotky fady 814 (Regionova), 842
(Kvatro), 844 (Zralok). Bezbariérovost je na tratich zastoupena nasledovné: trat 160
75 %, trat 170 smér Praha 5 %, smér Stfibro na spésnych vlacich 70 %, na osobnich
60 %, na trati 180 94 %, na trati 183 0%, na trati 190 31%. Na rychlicich jezdi
vétsinou klasické soupravy, nékdy slozené z modernizovanych vozu (kategorie Rx) Ci
jednotky Pendolino (fada 680). Ve vSech vilacich kategorie: Rx, R, EC, Ex a SC jsou
fazeny vozy umozAiujici pfevoz cestujicich na voziku. Jizdné se plati na nadrazich Ci
u privodc¢iho (také moznost koupé€ na internetu), na vSech osobnich a spé&sSnych
vlacich je uznavan doklad IDP, na rychlicich (resp. vlacich Ex/EC) pouze na tratich
170 (usek Karfez — Plzen hlavni nadrazi) a 183 (Plzefi hlavni nadrazi — Borovy).
Vyhradnim dopravcem jsou Ceské drahy.

Od roku 2006 je pouzivan taktovy grafikon. Zakladem je hodinovy takt, na vybranych
usecich zkraceny ve Spi¢ce na 30 minut (napf. Plzen — Kozolupy).

Vlakové spojeni doplfiuje autobusova doprava. Plzerisky kraj dotuje linky pfiméstské
a vybrané dalkové (tzv. linky v zavazku verfejné sluzby - ZVS), je zde ovSem cela
fada linek, které nejsou dotované (at uz jde o linky dalkové nebo mezinarodni).
Dopravci jezdici do Plzné v zavazku verejné sluzby jsou: Plzefiské méstské dopravni
podniky, CSAD autobusy Plzefi, PROBO BUS, Autobusova doprava — Miroslav
Hrouda. Jizdné se kupuje u fidiCe, pfipadné je mozné pouzit doklad IDP (u vSech
linek v ZVS v&etn& dalkovych linek CSAD autobusy Plzefi a PROBO BUS smér
Domazlice, Klatovy a Karlovy Vary). V autobusové dopravé byl pocet spoju v roce
2005 557, v roce 2013 603 spoju a v roce 2015 571 spoju. Pokles spoju je mimo jiné
v disledku omezeni nékterych nevyuzivanych spoju nebo pfesun nékterych spoju
pod MHD. Pocet cestujicich pak byl v roce 2013 mési¢né zhruba 288 792 cestujicich
za meésic, resp. 276 190 lidi v roce 2015 (do pocti nejsou zahrnuty hrani¢ni zastavky,
kde software strojki neumoznuje ziskat pfesné udaje). V udajich nejsou zahrnuty
linky jezdici mimo zavazek vefejné sluzby Plzefiského kraje. Od téchto linek nejsou
udaje k dispozici. Pocty spoju jsou platné k pocatku daného roku, v pribéhu roku
dochazi ke zménam, které mohou mit na pocet spoja vliv.

Nejvétsim prestupnim uzlem je CAN (132 930 cestujicich/mésic), dale jsou dulezité
zastavky: Hlavni nadrazi (31 733 cestujicich), Severka (17 371 cest.), U Gery
(11 167 cest.), Slovany/U skolky (11 903 cest.), Bory (9718 cestujicich/mésic). Data
jsou za vybrany mésic roku 2015 u linek v ZVS Plzeriského kraje, bez dalkovych
linek. Pfedpoklada se vystavba mensiho autobusového nadrazi u hlavniho nadrazi,
kde budou ukonceny linky od Chrastu, Rokycan, Zru€e-Sence a jizniho Plzeriska
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(dalkové). Dale vystavba pFestupniho uzlu Kaplifova (ukon&eni vybranych spojd od
Dobfan, Chlum¢an a Pfestic), Slovany (zlepSeni stavajiciho stavu, ukonceni
posilovych linek od Starého Plzence a Losiné). Dnes funguji u vybranych spojl
prestupni uzly Bory, Slovany a Nemocnice Lochotin. POVED, s.r.0. v souCasné dobé
pfipravuje dopravni feSeni, ktera zlepSi dopravni obsluznost v pfiméstské dopravé
okolo Plzné (zvySeni poctu spoju ve Spicce, rozSifeni dopravni obsluznosti o vikendu,
snizeni poctu posilovych spoji). ZlepSi se také vyuziti pFestupnich uzll
u zelezni¢nich trati (napf. Rokycany, Nezvéstice, Blovice, Prestice, Dobfany] Na
CANu a Hlavnim nadrazi jsou elektronické panely informujici o odjezdu linkovych
autobusu.

Od roku 2010 funguje organizator vefejné dopravy POVED s.r.o., ktery koordinuje
vefejnou dopravu a zajisStuje Integrovanou dopravu Plzeriska (IDP). Ta funguje na
systému jednotlivych zén (od roku 2002 Plzen a blizké okoli — zény P a Z, od 1.
dubna 2012 rozSifeni na vétsi ¢ast uzemi, zony Cislovany). Mésto Plzenn ma Cislo
zény 001. Okoli mésta Plzné ma zény IDP stabilni od roku 2012, v celém Plzefiském
kraji budou z6ny IDP do roku 2019.

Trzby za zénu 001 byly vroce 2013 223684500 K&, vroce 2015 to bylo
215 009 293 KE. V roce 2013 byl pocet kilometra v zéné 001: PMDP 15 055 949 km,
autobusy verfejné linkové dopravy (VLD) 980 116 km, viaky 390 868 km. V roce 2015
to bylo: 14 989 354 km PMDP, autobusy VLD 1029 419 km, vlaky 399 448 km.
Podty kilometrd jsou platné k pocCatku daného roku, v prubéhu roku dochazi ke
zménam, které mohou mit na pocet kilometrt vliv.

2.5.3 Uplatinovani konceptu Smart City

Uplatriovani konceptu Smart City v systému pfiméstské dopravy se teprve rozviji.
Informaéni systém na Hlavnim vlakovém nadrazi a Centralnim autobusovém nadrazi
vyuziva pokrocilé technologie s velkoploSnymi LED panely. Zasadni zména se
pfipravuje z hlediska monitoringu a fizeni provozu. V nasledném obdobi budou
vSechna vozidla vybavena systémem GPS a napojena na centralni dispecink.
Technologicky, technicky a organizacné se vyuzije navaznost na fungujici dispecink
PMDP.

2.5.4 Kiriticka mista systému verejné priméstské dopravy
Systém pfiméstské dopravy nevykazuje potencialné problémova mista, ktera by
ohroZovala funkénost dopravni obsluhy pfiméstské dopravy.

2.6 Pési a cyklisticka doprava
2.6.1 zakladni informace o systému

Cyklisticka doprava neni v Plzni pfili§ vyznamna. Na tomto stavu se podili vice
faktori, kromé chybéjici tradice na prvnim misté Ize jmenovat nepfiznivy terén, kde
se stfidaji vy3Si polohy zastavby s niZze poloZzenymi udolimi fek. Také blokova
zastavba starSich Ctvrti nevytvaFi pfFiznivé podminky pro rozvoj cyklistické
infrastruktury. Presto mésto postupné vytvaFi systém cyklistickych tras. Jejich
realizace probiha na zakladé Generel cyklistickych tras mésta, schvaleného
usnesenim RMP €. 1211 ze dne 20. 12. 2001. Cilem je vybudovat na spravnim
uzemi meésta ucelenou sit cyklotras (v cilovém stavu celkem 395 km), z nichz
necelou polovinu tvofi stezky pro chodce a cyklisty (trasy vedou také po polnich
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alesnich cestach a po komunikacich s nizkou intenzitou motorové dopravy).
V soucasné dobé existuji jiz vice nez dvé tretiny generelem navrzenych tras. Stezky
jsou stavény bud jako samostatné stavby nebo v ramci rozsahlejSich investi¢nich
akci (napf. rekonstrukce ulice v celé Sifce ulicniho prostoru). Hlavnim cilem generelu
cyklistickych tras je postupné zajistit nabidku bezpecného, pohodiného a pfimého
dopravniho spojeni. Nejvétsi dlraz je kladen na bezpecnost vdech druh( dopravy
v€etné chodcl. Nejvhodnéjsi podminky pro budovani pohodinych a bezpeénych tras
poskytuji udoli fek, v kterych se dle ZMP schvalené studie buduje sit sportovné
rekreaCnich tras — greenways, které na hranicich mésta pfechazeji v trasy regionaini.
Vedeni tras v udoli fek vyvolava Casté pozadavky na prekonavani vodnich toku, coz
se odrazi ve vySsi investiCni narocnosti. Vyhodou je jejich malé vySkové prevyseni,
pfijemné okolni prostfedi a vy8Si uroven bezpecnosti provozu. | pres dili pozitivni
zmény je vSak rozvoj cyklistické infrastruktury pomaly. Z hlediska doplikové
infrastruktury zejména v centru mésta, ale i u vyznamnych cild chybi zafizeni pro
odstavovani a uschovu kol.

Tabulka1: Naplhovani Generelu cyklistickych tras mésta Plzné:

Generel cyklistickych tras mésta Plzné - délka tras
kategorie trasy stav délka celkem kategorie [stezek celkem  |celkem
h Klist istuj
Pru pro sy Es y eXIStl‘Jje . 19,65 km 4226 km
(jednosmérny) neexistuje 22,61 km 167 km
pas pro cyklisty existuje 16,05 km 36.19 km (z toho existuje
(obousmérny) neexistuje 20,14 km ' 69,6 km) 39485 km
stezka pro chodce a cyKlisty existuje 33,87 km o
. . — 88,49 km (z toho existuje
se spoleCnym provozem  |neexistuje 54,62 km
polni,lesni cesta,obytnd  |existuje 74,55 km 261 km)
o ’ L ' 108,07 km
z0na neexistuje 33,52 km
jstuj 116,88 k
trasa v komunikaci s [.Ue . m 119,84 km
neexistuje 2,96 km

PéSi doprava vyuziva chodniky podél komunikaci i samostatna pé&si propojeni vcetné
sité vySe zminénych greenways. Presto v siti pé&Sich tras chybi nékteré dullezita
propojeni. NejCastéji se jedna o stavebné nesrostla Uzemi, obvykle plvodné
samostatné vsi, které jsou k jdadrovému meéstu pfipojeny silnicemi v extravilanové
Upravé a pro potieby pési dopravy je nutné doplnit chodniky nebo soubézné
samostatné stezky. V nékterych mistech chybi pé&sSi propojeni pfes pfirodni nebo
technické bariéry. Pfikladem mohou byt napfiklad chybéjici podchod pod trati pro
vztah Zadni Skvrhany — Karlov, chybéjici lavka pfes Rokycanskou pro vztah
Doubravka — Lobzy nebo chybéjici lavka pfes feku a TyrSovu ulici pro vztah centrum
— Roudna. Pro zlepSeni bezpecnosti a bezbariérové pfistupnosti jsou budovany
integrované zpomalovaci prahy s pfechody pro chodce. V ramci rekonstrukce
komunikaci a chodnikli se provadi bezbariérové Upravy prechodd a mist pro
prechazeni.
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2.6.2 fungovani systému pési a cyklistické dopravy

NejsilngjSi provoz chodcu je pfirozené v centru meésta, kde se kfizi velka ¢ast linek
MHD, jsou zde vefejné instituce, nakupni centra, kulturni a restauracni zafizeni,
pamatky i nau¢né stezky. Pohyb chodcim zpfijemnuji péSi zény, které v centru
mésta postupné pfibyvaiji.

Provoz cyklistické dopravy CasteCné narlsta, je vSak celkové velmi slaby. Nejvice
jsou cyklisty vyuzivané greenways podél fek. Systematické sledovani intenzit
cyklistické dopravy se neprovadi. Mésto neprovozuje plj¢ovnu kol at’ uz ,klasického”
nebo bikesharingového typu. Bikeshering na uzemi mésta provozuje obcansky
spolek za caste¢né finan¢ni podpory mésta Plzné. Malo vyuzivané jsou i moznosti
propagace a marketingu. Obecné se da konstatovat, Ze je v Plzni nizka podpora
cyklistické dopravy.

2.6.3 Uplatinovani konceptu Smart City

Smart city technologie se vramci cyklistické dopravy uplathuje pfi provozu
Bikesharingu, kde pro vyhledani volného kola, jeho zajisténi a zaplaceni poplatku za
jeho vyuZiti se vyuzivaji mobilni aplikace.

2.6.4 Kiriticka mista systému pési a cyklistické dopravy

Systém péSi a cyklistické dopravy nevykazuje zadna kriticka mista, ktera by
potencialné ohrozovala jeho funkénost.

3 Zhodnoceni vynalozenych prostredku

Zakladni informace

Zajisténi provozu, udrzby a rozvoje dopravniho systému je jednou z nejvySSich
vydajovych €asti rozpo€tu mésta Plzné. (viz téz pfilohu D. 13.). Na oblast dopravy
vydalo mésto Plzen v obdobi 2005 — 2016 celkem téméf 18 mid. KE. Z toho provozni
dosahly ¢astky cca 12 mld. K€ a investi¢ni vydaje Cinily za toto obdobi téméfr 6 mid.
KE& (viz tabulku 2). Vybrané podily ostatnich spravcu na zajisténi provozu a rozvoje
systému jsou dolozeny v pfilohach D.14 a D.15. Z uvedenych dat vyplyva, Zze mésto
Plzern pfes vynakladané vydaje neni schopno samo financovat rozvoj dopravniho
systému. Plzer tak dlouhodobé velmi uzce spolupracuje s dalSimi investory zejména
z hlediska projektové a majetkové pfipravy i nasledné realizace staveb. Pfi realizaci
komunikaéni sité jsou partnery mésta pfedevdim RSD CR a Plzefisky kraj. Mé&sto
Plzeri ale obdobné Uzce spolupracuje téz se SZDC pfi ptipravé a vystavbé Zelezniéni
infrastruktury, kde se podili na realizaci souvisejicich objektu slouzicich méstu Plzni
(lavky, parkovisté, mosty atd.). DalSim vyuzivanym zplsobem mimorozpoctového
financovani je ziskavani dotaci.
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Tabulka 2: Vydaje mésta Plzné na dopravu, odbovi 2005 - 2015 (v tis. K&)

Provozni vydaje |Investi¢ni vydaje |Celkové vydaje
2005 760 692 324 237 1 084 928
2006 812 601 905 284 1717 885
2007 893 757 532 884 1426 640
2008 815 220 585 475 1 400 695
2009 1 005 895 758 248 1764 144
2010 1 001 003 656 840 1 657 843
2011 1 070 889 336 758 1407 647
2012 1 036 029 301 981 1338011
2013 1061 310 370133 1431443
2014 1103 346 433 736 1537 082
2015 1139743 299 219 1438 962
SR 2016 1151618 491 436 1643 054
Celkem 11 852 102 5996 231 17848 333

Tabulka 3: Investi¢ni dotace na projekty financované z rozpo¢tu MMP (v tis. K&)

2005 | 2006|2007 {2008 (2009 | 2010 2011 | 2012 | 2013 {2014 2015 |Celkem
9 2 119 4 4 31 178
5740 942 | 757 (790 000 |829 514 (245 |817

Doporucéeni dalSiho postupu

V dalSim obdobi vyZzaduje systém zasadni investice, které budou napliovat hlavni
cile:

e odvedeni ¢asti automobilové dopravy mimo centrum mésta
e ZzlepSeni provazanosti jednotlivych druh dopravy
e zajisténi dalSi obnovy technické zakladny PMDP

Pfi dalSim postupu je nezbytné orientovat se na zasadni investice, které jediné
mohou ucelné fesit naplfiovani vytyCenych cill. Takové investice vSak nebude mésto
schopné financovat samo. U rozvoje komunikacni sité bude potfebné zkoordinovat
a slougit moznosti RSD CR, PK, SZDC. Pro zlep$eni provazanosti jednotlivych druht
dopravy a pro pokraCovani obnovy technické zakladny PMDP bude nutné hledat

moznosti spolufinancovani z dotacnich zdroja.

4 Srovnavaci analyza s dalSimi mésta CR

Z hlediska obdobné velikosti jsou s Plzni v Ceské republice srovnatelna mésta Brno,
Ostrava, Liberec, Olomouc, Usti nad Labem Ceské Budéjovice, Hradec Kralové
a Pardubice.

V prvnim srovnavacim kole byla z podrobného porovnani vyfazena mésta, ktera jsou
z hlediska vnéjSich podminek zasadné rozdilna, a provedeni podrobnéjSi srovnavaci
analyzy by nedavalo smysl. Vyfazena byla mésta Ostrava, Liberec a Usti nad
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Labem. Ostrava je soucasti vétSiho soumeésti (Ostrava, Havifov, Bohumin, Orlova,
Cesky T&8in) a jeji dopravni systém tak funguje v jinych podminkach. Mé&sta Usti nad
Labem a Liberec jsou ve svém fungovani a vyvoji vyrazné determinovana morfologii
terénu.

Ze zbylych mést byly vybrany Brno, Olomouc a Hradec Kralové. Vybrana mésta se
obdobné jako Plzen vyvijela postupnym rozrustanim novéjSich C&tvrti kolem
stfedovékého jadra.

Z hlediska vyvoje komunikaéni sité a cill jejiho dalSiho rozvoje se porovnavana
mésta v zasadé shoduiji.

Komunikacéni sit

VSechna mésta v minulosti na sebe vazala radialné usporadanou sit’ silnic rozbihajici
se z jadrového mésta do jeho SirSiho zazemi. Kolem této sité se v 19. stoleti zacaly
rozrustat nové Ctvrté, jejichz ulini rastr vesmés kopiruje radialni usporadani ptvodni
silni¢ni sité. V souCasné dobé tato mésta buduji k prljezdim pfes centrum
alternativni propojeni, a to bud formou okruhu, anebo jednotlivych tangent. Cilem je
omezit zatizeni centra automobilovou dopravou.

Doprava v klidu

Vybrana mésta postupné rozvijeji organizovany systém dopravy v klidu postaveny na
regulaci parkovani v centralni oblasti. Soucasti organizace dopravy v klidu je vzdy
systém zachytnych parkovist.

Méstska hromadna doprava

V8echna mésta provozuji rozvinuty systém MHD s riznou kombinaci autobusové
trolejbusové nebo tramvajoveé trakce.

Priméstska vefejna doprava

Kolem vSech porovnavanych mést se rozviji integrovany systém vefejné pfiméstské
dopravy, zahrnujici jiz nyni nebo ve vyhledu i Zelezni¢ni traté.

Cyklisticka doprava

VSechna meésta se snazi dle mistnich podminek rozvijet infrastrukturu pro
cyklistickou dopravu v€etné zafizeni pro odstavovani, Uschovu nebo plj¢ovani kol.

Zavér srovnavaci analyzy

Cile a postupy rozvoje dopravniho systému mésta Plzné jsou srovnatelné
s rozvojovymi cili a postupy obdobnych mést v Ceské republice.

Poznamka:

Podrobné udaje, které slouzily pro zpracovani srovnavaci analyzy jsou dolozeny
prilohach D.16, D.17, D18 a D.19.
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5 SWOT analyza

Na zakladé informaci o stavu dopravni infrastruktury kapitolu (viz kapitolu 2. Popis —
zakladni informace) byla feSitelskym tymem zpracovana SWOT analyza, ktera byla
tématem nasledné usporadaného workshopu s odbornou vefejnosti. Vysledné znéni

SWOT analyzy doklada nasledujici tabulka.

-
Vysledné znéni SWOT analyzy po Workshopu dne 7. 4. 2016 g —_
Silné a slabé stranky IS §
S S
Silné stranky
Dalniéni obchvat pfevadi nejsilngjsi tranzit mimo zastavénou ¢ast mésta 1,12
Vysoka kvalita systému MHD 1,38
Zpracovan PUMP feSici vyvazeny rozvoj dopravniho systému 1,59
MHD je stale oblibenou formou dopravy 1,69
Je zavedena Integrovana doprava Plzenska 1,72
Technicky i technologicky silny dopravce majetkové ovladany méstem 1,76
Funguijici systém organizace dopravy v Klidu 1,81
Realizované useky pésich zon v historickém jadru a podél sadového okruhu 2,04
Moznost vyuzivani tramvajovych trati pro slozky 1ZS 2,17
Slabé stranky
Chybi zachytna parkovisté P+R 1,33
Méstu chybi ,méstsky“ komunikacni okruh 1,37
Vedeni hlavnich dopravnich tahlt pretézuje stfed mésta automobilovou 141
dopravou ’
Chybi pfestupni uzly IDP a MHD 1,50
NedostateCné prosazovani regulacnich pfistupl pfi rozvoji dopravniho 156
systému )
Finanéni udrzitelnost systému MHD 1,68
Vysoky podil IAD na pfepravnim vykonu ve mésté 1,78
Mala vzajemna provazanost jednotlivych druhi dopravy 1,81
Nizka preference a segregace nekolejovych trakci MHD 1,92
Cast tramvajové infrastruktury je v nevyhovujicim stavu 2,00
Podminky pro pési dopravu jsou omezovany provozem IAD 2,11
Mala podpora rozvoje cyklistické dopravy 2,12
MHD nedostate¢né rychle reaguje na uzemni rozvoj mésta 2,15
Zona placeného stani ma maly rozsah 2,30
Tramvajova vozovna je napojena jedinou trati na centrum mésta 2,33
Nedostate¢na koordinace jednotlivych spravcu pfi uklidu komunikaci 2,80
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Prilezitosti
Dotacni tituly 1,38
Vyuzit synergie s realizaci Zelezni¢ni infrastruktury pfi realizaci méstského

1,50
okruhu
Zavedeni jednotné taktové dopravy a jednotného prestupniho tarifu v celém
systému IDP 1,62
Rozvoj informacnich a telematickych technologii v dopravnich systémech 1,85
ZlepSeni kvality zelezni€ni infrastruktury 1,93
Rozvoj elektromobility a dalSich druh( alternativni dopravy 2,11
Spoluprace mésta a privatniho sektoru na rozvijeni Smart City, napf. vyuzitim
on-line dat 2,24
Hrozby
Rizika vyplyvajici z nizkého stupné pfipravy prelozky silnice 1/20 1,38
Snizeny zajem cestujicich o méstskou a pfiméstskou vefejnou dopravu 1,56
Neshoda pfi uplatiiovani modernich dopravné inzenyrskych pfistupu k feseni
komunikaci 172
Neshoda pfi uplathovani represivnich opatfeni pfi organizaci dopravniho
systému 1,73
Snizeni finanéni kompenzace na pfiméstskou dopravu 1,81
Neprohloubeni integrace a organizace dopravy v zoné IDP 1,88

Metodické zpracovani hodnoceni tvrzeni SWOT analyzy

Soubor tvrzeni SWOT analyzy vzeSly z workshopu byl nasledné ohodnocen
(oznamkovan) ucastniky workshopu ve stupnici 1 — 4.

Stupnice vyjadfovala toto hodnoceni jednotlivych tvrzeni:
1 — velmi spokojen

2 — spiSe spokojen

3 — spiSe nespokojen

4 — nespokojen

Nemam nazor/nemohu posoudit — proskrtnuté, nebo nevyplnéné pole
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Zastoupeni odborné verejnosti

Workshopu se zucastnilo celkem 38 osob, ztoho 13 ¢lent pracovni skupiny
(FeSitelského tymu) a 25 ucastniki pozvané odborné vefejnosti. Odevzdanych
hodnoceni SWOT analyzy bylo celkem 27 (71%), z toho bylo 12 (92%) z pracovni
skupiny a 15 (60%) z odborné vefejnosti.

Vysledky hodnoceni SWOT analyzy

Vysledky hodnoceni jednotlivych tvrzeni za pracovni skupinu a odbornou vefejnost
se téeméf shodovaly. Z toho lze vyvodit, Ze problémy dopravniho systému a jejich
priCiny jsou dobfe Citelné a vedou v posuzovani SirSiho spektra hodnotitell k velmi
jednoznacénym zaveram.

6 Zhodnoceni a vychodiska pro celkovou
analyzu

Rozvoj dopravniho systému

Dopravni systém Plzné je charakteristicky podilem pfepravnich vykond MHD 47%,
IAD 38%, péSi a cyklisté 10%, ostatni 5%. Dlouhodobé se projevuje pozvolny pokles
uzivani MHD a naopak rust vyznamu IAD. Tento trend je pro zdravy rozvoj mésta
nepfiznivy.

Pro dalSi postup je nezbytné zajistit dobré podminky pro provazanost jednotlivych
druhG dopravy a nastavenymi parametry vhodné ovlivihovat volbu dopravniho
prostfedku. Vhodnym konkrétnim feSenim je realizace Programu udrziteIné mobility
Plzné.

Komunikacni sit’

viwv s

obchvatu a navazujicich dalniénich pfivadécu. Realizace jihozapadniho a jizniho
pfivadée byly souCasné& prvnim krokem v pfFeloZeni tras silnic 1/20 a 1/27 mimo
historické radialy. Pfelozenim silnice 1/27 se u Klatovské v useku nam. Miru — Borsky
park vytvorily pfedpoklady pro revitalizaci ulicniho prostoru Klatovské tfidy.

Na vnitfni komunikacni siti se podafilo ve spolupraci mésta a kraje realizovat Cast
zapadniho okruhu v useku DomazZlickda — Chebska, systémové vyznamna byla
i rekonstrukce Jatecni ulice s novym mostem pfes Berounku. V pokrocilé fazi
pripravy jsou dalSi useky méstského okruhu, a to useky Chebska — Studentska,
rekonstrukce Studentské a Plaska — Na Roudné. Z dalSich staveb méstského okruhu
jsou pési RSD CR postupné pfipravovany Useky Na Roudné — Rokycanska
a Rokycanska — Jasminova a dale useky prelozky silnice 1/27 Sukova — Borska
a Pfemyslova — Karlovarska.

Naro¢na a nakladna realizace uvedenych Usekl se promitla do ¢asteéného zklidnéni
nékterych Casti mésta. Dalnice odvedla nejsilngjsi tranzitni vztah mimo zastavéné
uzemi mésta. Realizace dalniénich pfivadécu se promitla pozitivné na odlehéenych
usecich Nepomucké, Klatovské a Domazlické. Zasadni zména v potiebném zklidnéni
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centra vSak nenastala. Realizované useky méstského okruhu nevytvofily souvislou
trasu a tak pro prijezdy centrem nevznikla potfebna alternativa. Komunikaéni sit ma
dosud radialni charakter a hlavni dopravni tahy prochazeji stfedem mésta.
Definovany cil zklidnéni ucelenych Casti mésta se dosud nenaplnil. Zejména centrum
mést nadale zlUstava pretizeno automobilovou dopravou. To se negativné projevuje
jak ve funkci dopravniho systému (pfetiZzené kfizovatky v centru mésta), tak v oblasti
hygieny prostfedi (nadlimitni koncentrace Skodlivych latek v ovzdusi), urbanistického
rozvoje (zhorSené podminky pro bydleni souvisejici s vylidihovanim centra), tak se
ztratou jeho atraktivnosti v dusledku degradace verejnych prostort (dopravni funkce
vytésiiuje spoleCenské uzivani vefejnych prostranstvi).

NedostateCna udrzba silnic ve smyslu Cisténi vozovek i ostatnich &asti ulicnich
prostorll vyrazné zhorSuje hygienické parametry Prostfedi. Doprava je hlavnim
zdrojem znecisténi ovzdusi v centru mésta.

Pro dalSi postup je nezbytné pokraCovat ve vytvareni podminek pro zklidriovani téch
Casti mésta, které jsou nejvice zasazeny negativnimi vlivy z dopravy (SirSi centrum
mésta). Nezbytné je prevést Cast automobilové dopravy mimo centrum mésta,
tj. zejména dokoncit posledni Usek zapadniho okruhu a pokracovat v realizaci jeho
vychodni casti.

Doprava v klidu

Naplhovani PRMP z hlediska systému dopravy v klidu pfineslo vyznamné zmény.
ZaloZeni organizatora dopravy v klidu (spole€nost Parking plzen s.r.0.) a zmény
v legislativé umoznily duUslednym dohledem zajistit funkénost zény placeného
parkovani, ktera byla rozSifena do dalSich ¢asti centra a byly realizovany zachytné
parkovaci objekty systému Park & Go (Rychtafka, Divadlo).

Pro dal8i postup je nezbytné rozsifit zonu placeného parkovani do dalSich Casti
SirSiho centra, nebot' ve stavajicim rozsahu neplni zcela svoji regulacni funkci a jako
protivahu jejimu rozvoji rozvinout systém zachytnych parkovist Park & Ride.

Méstska hromadna doprava

V minulém obdobi se dafilo ¢asteCné naplinovat PRMP i z hlediska rozvoje méstské
hromadné dopravy. Byla realizovana optimalizace systému MHD, prodlouzeny
stavajici nebo zavedeny nové linky pro obsluhu novych rozvojovych ploch (napf.
obsluha primyslové zény Borska pole atd.), provedena rekonstrukce tramvajovych
trati a rekonstrukce casti technické zakladny PMDP (realizace trolejbusové
a autobusové vozovny Karlov). Z hlediska preference MHD se vybavily vSechny
vyznamné svételné Fizené kfizovatky systémem pro preferenci MHD. Nedafilo se
vSak vyraznéji prosadit vétSi segregaci trolejbusové a autobusové dopravy a tim
snizit jeji zavislost na automobilovém provozu.

V dalSim obdobi je nutné dokoncit rekonstrukci technické zakladny MHD (ménirny,
tramvajova vozovna Slovany), odstranit kriticka mista systému (zavislost
tramvajového provozu na jediné vozovné, alternativni propojeni k trolejbusové trati
Tylova Americkda — Sumavskd) a zvysit konkurenceschopnost MHD v dopravnim
systému zajisténim jeji vétsSi preference a segregace.

Priméstska verejna doprava
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Naplhovani PRMP z hlediska pfiméstské vefejné dopravy doSlo k vyznamnym
zménam. V provazanosti na MHD se vokoli Plzné zacal rozvijet integrovany
dopravni systém (Integrovana doprava Plzeriska - IDP) a pro jeji formovani a rozvoj
byla zalozena spole€nost Plzernsky organizator vefejné dopravy, POVED s.r.o. To
vytvofilo podminky pro optimalizaci autobusové pfiméstské dopravy a zlepSeni jeji
provazanosti na ZelezniCni dopravu. K vyznamnym zménam doslo i u Zeleznini
dopravy. V ramci budovani lll. Tranzitniho Zelezni¢niho koridoru ziskaly traté ve
sméru Praha a Stfibro novou kvalitu, pfestavbou proSly i nékteré Casti plzefiského
Zelezni¢niho uzlu. Podstatné byly zlepSeny vazby v pfestupnim uzlu Hlavni nadrazi
a byla opravena historicka odbavovaci budova. V sou€asné dobé pokracuje celkova
pfestavba nadrazi v€etné nastupist a kolejisté.

Pro dalSi postup je nutné na Uzemi mésta vybudovanim potfebnych terminald
a prestupnich uzll zlepsit provazanost autobusové dopravy na méstskou hromadnou
a Zelezni¢ni dopravu a vybudovanim lokalnich odstavnych ploch optimalizovat délku
manipulacnich jizd. Z hlediska zelezni¢ni dopravy je nutné dokoncit pfestavbu
zelezniéniho uzlu Plzen. V souvislosti s investicemi do Zelezni¢ni infrastruktury je
dale nutné efektivnéjSi zapojeni Zeleznice do systému pfiméstské dopravy (Zeleznice
patefnim prvkem systému) a zavedeni taktové dopravy v celé zéné IDP.

Pési a cyklisticka doprava

Rozvoj pési dopravy v souladu s PRMP byl podpofen zatraktivhénim vefejnych
prostorll v centru mésta (rekonstrukce sadl Pétatficatnikl rekonstrukce ulic
v historickém jadru, rekonstrukce Americké a Prazské ulice, vznik novych péSich zén
Martinska, sady Pétatficatniki - BezruCova, Riegrova atd.). Nepodafilo se vsak
prosadit zklidnéni Americké tfidy ani vétSi rozvoj pésich zén v historickém jadru.

Na celém uzemi mésta se celoplosné zlepSila bezbariérova pfistupnost (pfechody
pro chodce, mista pro pfechazeni, zastavky MHD atd.). Budovanim greenways
v udolich fek vznikla nova pésSi propojeni a zlepSily se moznosti pro rekreacni pési
dopravu.

Z hlediska cyklistické dopravy se postupné realizovaly useky cyklotras dle Generelu
cyklistickych tras mésta Plzné vCetné tras greenways. Budované trasy vSak zatim
nevytvorily spojitou sit. Z cyklistickych tras se staly nejvyuzivanéjSimi useky
greenways, systémové provadény monitoring pési a cyklistické dopravy vSak méstu
chybi. Nedostatkem systémového feSeni jsou chybéjici stojany a boxy pro
odstavovani kol. Mésto neprovozuje puaj¢ovnu kol at uz ,klasického“ nebo
bikesharingového typu. Bikesharing na uzemi mésta provozuje obCansky spolek
za Castecné finan¢ni podpory mésta Plzné.

Pro dalSi postup je nezbytné u cyklistické dopravy postupné dobudovat trasy do
spojité sité, zejména u nejvyuzivangjsi infrastruktury, kterou pfedstavuji greenways,
spolupracovat s okolnimi obcemi na zajisténi navaznosti tras do SirSiho zazemi
mésta, zajistit dostatek mist pro odstavovani a uschovu kol, podporovat provazanost
cyklistiky s ostatnimi druhy dopravy a podporovat rozvijejici se systém bikesharingu.

U péSi dopravy je nutné zlepSovat podminky pro bezpeénost (doplnéni pésich
propojeni do stavebné nesrostlych ¢asti, uplathovani modernich dopravné
inZenyrskych opatfeni) a pohodlnost (zklidiiovani komunikaci v centru mésta,
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vytvareni novych pésich zén) dopravy a doplnit chybé&jici useky pfes prirodni
a technické bariéry (napfiklad lavka prfes Rokycanskou a TyrSovu ulici, propojeni
Zadni Skvriany — ZatiSi atd.)

Uplatiiovani konceptu Smart City

U vSech druhl dopravy jsou jiz dnes uplatfiovany technologie Smart. Nejvice aplikaci
je vyuzito v systému méstské hromadné dopravy, a to zejména v oblastech fizeni
provozu a odbavovaciho a informacniho systému. Vyznamné je i zastoupeni Smart
technologii v fizeni automobilové dopravy. Postupné se tyto technologie zacinaji
uplatiiovat v pfiméstské dopravé a doprave v klidu a pronikly i do feSeni cyklistické
dopravy (organizovani bikesharingu).

Pro dalSi postup je nezbytné sledovat nové moznosti Smart technologii a postupné je
zavadét do vSech Casti dopravniho systému. Zejména je potfebné rozsSifit vyuzivani
konceptu Smart City v dopravé v klidu a v pfiméstské dopravé. U dopravy v klidu je
nutné zlepSit efektivitu spravy systému a zvysit jeho uzivatelskou pfivétivost
(rozvijenim informacéniho systému, placeni parkovného mobilnimi aplikacemi atd.). U
pfiméstské dopravy je vhodné aplikovat Smart technologie v urovni srovnatelné
s aplikacemi v systému méstské hromadné dopravy.

Vliv dopravniho systému na ostatni funkce mésta

Dopravni systém zvlada zajiStovat dopravni vztahy a vytvafi tak predpoklady pro
fungovani a rozvoj mésta. Z hlediska zajisténi dopravnich potfeb nema dopravni
systém zasadni nedostatky. Hlavnim problémem dopravniho systému jsou negativni
vlivy dopravy zasahujici nejvice centrum mésta. Zejména se jedna o tyto nepfiznivé
dopady:

snizena pobytova kvalita zasazenych verejnych prostoru
bariérovy ucinek pretizenych ulic omezujici pohyb chodct
zhor$ené parametry kvality ovzdusi

nepfiznivé podminky pro bydleni

V minulém obdobi pfispéla zasadnim zplsobem k snizeni vlivu dopravy na ostatni
méstské funkce realizace dalnice D5. Ostatni realizované stavby zasadni vliv na
situaci v centru mésta nemély.

Pro dalSi postup je nezbytné vytvofit podminky pro zasadni snizeni automobilové
dopravy vcentru mésta, a to vyvazenym rozvojem dopravniho systému dle

zpracovaného ,Planu udrzitelné mobility Plzné” a postupnou dostavbou méstského
okruhu prevést €ast dopravnich vztaht mimo centrum mésta.
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Seznam zkratek
MHD

méstska hromadna doprava

IAD individualni automobilova doprava

IDP Integrovana doprava Plzenska

1ZS integrovany zachranny systém

VLD vefejna linkova doprava

ZNS zavazek verejné sluzby

SSZ svételné signalizacni zafizeni

PUMP Plan udrzitelné mobility Plzné

MKS méstsky kamerovy systém

CAN Centralni autobusové nadrazi

PMDP a.s., PMDP Plzenské dopravni podniky, a.s.

PK Plzensky kraj

ZMP Zastupitelstvo mésta Plzné

RMP Rada mésta Plzné

MMP Magistrat mésta Plzné

Ol MMP Odbor investic Magistratu mésta Plzné
ZCuU Zapadodeska univerzita

RSD CR Reditelsvi silnic a dalnic Ceské republiky, s.o
UKRMP utvar koncepce a rozvoj emésta Plzné, p.o.
SVSMP Sprava vefejného statku mésta Plzné, p.o.

24

Park & Ride , P+R
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Plan dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na léta 2012 — 2016, (POVED s.r.o0.,
2011)

Pfestupni uzly Integrované dopravy Plzefiska na uzemi mésta Plzné, (POVED s.r.o.,
2010)

Plzer - generel pésich tras mésta Plzné (UKRMP, 2006)
Plzeri — sportovné rekreaéni trasy v udolich fek, greenways (UKRMP, 2007)

Generel cyklistickych tras mésta Plzné (SVSMP, 2009)
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Pfiloha D.1: Délba pfepravni prace

Délba pfepravni prace - Mésto Plzen

Autobus Viak

. Pésk

(mimo MHD) . 795 Jizdni kolo
2% ?

3% Motocykl
1%

MHD
47%

Auto - fidic
33%
Auto -
spolujezdec
5%

Délba pfepravni prace - Plzen a okoli

Jizdni kolo  Motocykl
Pésky 3% 0%
Viak 3%

5%

Autobus
(mimo MHD)
6%

MHD
17%

Auto - Auto -OFidiE
spolujezdec ST%
9%

Zdroj dat: Priizkum mobility v Plzefiské aglomeraci, PMDP, 2014

27



Priloha D.2: Poéty automobilll vjizdéjicich do centralni oblasti

Situace scitacich mist na kordonu ,

o] — U oy, X L)
-J a4y

C4ICentrumL-lvychod.

Hodnoty intenzit na jednotlivych profilech (vSechna vozidla v tisicich za 24 hod).

stav 2015 vyhled 2035
CEl 25,6 17,6
CE2 0,6 0,7
CE3 10,1 6,2
CE4 13,4 23,2
CES 7,8 24,1
CE6 8,1 7,2
CE7 29,3 21,1
CES8 5,9 4,9
CES - 16,6
CE10 51,3 20,5
CE11 21,5 11,1
CE12 - 12,3
CE13 40,1 35,4
CE14 6,9 5,7
CE15 9,4 16,1
CEl6 10,0 9,8
CE17 12,8 9,7
CE18 11,1 13,7

Zdroj dat: Digitalni model komunikacni sité Spravy vefejného statku mésta Plzné.
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Pfiloha D.3: Digitalni model komunikacni sité, intenzity dopravy — stav 2015

a) celek

Ge

y 253 G
29 &
2\

Zdroj dat: Digitalni model komunikacni sité Spravy vefrejného statku mésta Plzné
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Priloha D.4: Komunikacni sit' - zdrzeni vozidel v ranni dopravni Spicce

LEGENDA
PLYNULY PROVOZ BEZ OMEZENi RYCHLOSTI
PLYNULY PROVOZ S OMEZENIM RYCHLOSTI

NEPLYNULY PROVOZ, ZDRZENIi VOZIDEL

i

NEPLYNULY PROVOZ, VELKE ZDRZENi VOZIDEL

Zdroj dat: Mapy Google
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Priloha D.5: Pfehledna situace — technologické vybaveni svételné fizenych

kfizovatek

Druzioy
. .
Technologie SSZ "
4 BCLEVEC ]
= 4
o @
AL 5] OUKCVEC
) S
@
e 9 T
F:] 3 UE
® /
13
® : o DCUSRAVKA
® PLZEN
& " ®
® @
o *2 o * " > o .o
IRNANY - @ e ' ® ’ "
‘ﬁ : ‘l 1E fored) ® . . =Y ® "\jf‘
-\ & e [ (L
Wy I 0 e
17 e W[L';“;.. o .. ® HOZKOV
& ® o
e ® (3 @ e : *\ & PREEMESTI
NOVA® b G Sl
HOSFODA " 3 } \
DOUDLEVCE o ., &
-
). 4 S
2
‘ KOTERON
HRADISTE @
. » )
VALC=A Ed
0
LHOTA | 4 S - \{ZZJ
Typ fadice: Pripojeni k iistfedné: )
Siemens MS....(18).. ® aptickeé vlakno . . . .. 3 9 F
Siemens MR . . . . (15) . . bezdratova GSM sit . (7) . 1.7
Siemens C800 ... (4).. nepiipojeno . . . ... (12) . 23
Siemens C900 .. (49).. @ ostatni = metalicka dvojlinka
Siemens C940ES . (7). .® [stav ke konci zoka 3014)

Zdroj dat: Sprava verfejného statku mésta Plzné, Informace o dopravé za rok 2014
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Pfiloha D.6: Pfehledna situace — kamerové body

Skoly ................. =

A ¥ 75 oS e

Zdroj dat: Sprava vefejného statku mésta Plzné, Informace o dopravé za rok 2014
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Pfiloha D.7: Zéna placeného parkovani, parkovisté a parkovaci objekty v centralni
oblasti

Legenda:
Zluta - navrhovy rozsah zony placeného parkovani
Cervena - stavajici rozsah z6ny placeného parkovani

Tmavé modra - parkovaci objekty realizované méstem Plzni

Svétle modra - vefejna parkovisté

Zdroj dat: Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné
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Pfiloha D.8: Vybavenost, obsazenost a respektovanost zény placeného parkovani
Pocet parkovacich automatd a parkovacich mist v zénach placeného stani — stav
2015

Parkovaci zéna Pocet parkomat Odhad stani
A 19 348

B 30 632

C 19 577

D (od 14. 3. 2016) 23 410
Petrohrad 23 516
Roudna 19 427

Celkem 133 2910

Respektovanost zony placeného parkovani v roce 2006

Neplatny listek; 1251 OA;
8,86% Platna karta; 743 OA; 5,26%

Platny listek; 1089 OA; 7,72%

ZTP a ZTP/P; 161 OA; 1,14%

Zasobovani; 12 OA; 0,09%

Neplatna karta; 333 OA; 2,36%

Auto bez listku; 10531 OA;
74,58%

a) Prdmérna obsazenost a respektovanost zén v roce 2015

F2% leerac
— 59%
T 3 EH 1
i P R

m Obsazenost Respekt.

80%%
FO%
o002
S0%6
4026
30%
20%6
10%6

Zdroj dat: ¢ast a) a c) — Parking Plzen
Zdroj dat: ¢ast b) — Generel dopravy v klidu mésta Plzné - aktualizace 206
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Pfiloha D.9: Dohled nad dodrzovanim zény placeného parkovani

Vyvoj primérné pokuty (v K¢) a primérného vykonu smisené
posadky (v ks narizenych TPZOV) po pololetich

300 K&

250 K&

Pokuty v K¢
[
8
-~
gl

178KE 178KE |

100 K¢

50KE -
S S SO N

Q
\\'1;

I TR
NN I R

N Q O Q O
NN NN\

o Vykonv ks TPZOV =#=Placené zony  =—i=Bez placenych zdn

350 K¢ - 331 KE - 25

Kusy TPZOV

Prubéh feseni prestupkt v roce 2015

= 1,40%
§ 1,20%
_g 1,00%
b= 0,80%
% 0,60%
ﬁ 0,40%
= 0,20%
,ﬁ P A 0,00%
p O O O R N R R I T N

2 AR A R A N B <&

- \zbz ° Ké& & p & c}qe P f

o] A 8 \e < te,c\ W Q“o

=$—Blokové =l—Domluvou ==0sobab. ==O0statnipFedani

Osa pro ostatni pfedani a osoby blizké
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Pfiloha D.10: Charakteristiky systému MHD

a) Zakladni technické a provozni parametry

Délka linek (v km) 23,9 86,4 471,92 582,22
Pocet zastavek 790
Pocet vozidel 114 87 136 337
Podil nl'z’kopodlavlinich yozidel 68,42 89.66 95.59 84,87
k celkovemu poctu vozidel v %
Pocet fidict 154 178 207 539
Pocet pf ych b v tis. b
OCEt prepravenyen osen v s, 050 35086 20301 36700 101987
(statisticky ukazatel)
Ujeté vozokilometry 5330814 4363192 5404815 15098 821
b) Finan¢ni naroénost systému MHD
Progndzavyvoje kompenzace a trzeb z jizdného
1000
889 894
500 29 B0 __—w=——wm—
200 N b
800 742 743 '°® ==-"
689
700 648
572 /'/'
. e 510 530
=
— 500
E
400
289 533 273 gy 00 296 293 2950 285 283 282
200
100
0
$ a o N 2 ) ™ o © A @
U I g P U S
=4=Trzby z jizdného =li-Kompenzace

Zdroj dat: ¢ast a) - Vyroc¢ni zprava PMDP 2015

Zdroj dat: ¢ast b) — Studie mobility mésta Plzné, PMDP, 2015
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Pfiloha D.11: Dojizdka do Plzné
a) Vyvoj poctu dojizdéjicich do Plzné, obdobi 1980 — 2011

35000
30000
25000
20000
15000 mDOJIZDEJICIi DO PLZNE
10000
5000
0 ; ; ;
1980 1991 2001 2011

b) Podty dojizdéjicich dle vystupnich zastavek (primérné mésic¢ni hodnoty za rok
2015)

SEVERKA - 17 371
®

U GERY - 11167

Ny
L

N 2 IR \

{ ]

CAN - 132930 <~

- ‘ LHEAVNI NADRAIZ! 31 733 \

~ BORY js 718 \ s
SLO\/ANY};U sﬁqLKY 11 903

i

)

A
g/\
%

X ’\/\_//"
N

N

Zdroj dat: Plzefsky organizator vefejné dopravy, spol. POVED s.r.o.
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D.12: Schéma systému tras Greenweays

SMER VOCHOV,

.0
pOTOKA
TRASA PODEL\IFJPRN\CKEHO

# Utvar koncepce a rozvoje mésta Pizné

[ 2 *
= &
.\i“ PODEL Mg & ?’
4

=
L]
= apn® $ :
SMER VEJPRNICE g »
§ :
& A
& %
O %
G 3 ?
TR~ ?";
(< '!A nn ' ‘g
z 2
2 :
X
2
4 \
) a ‘
V2 g
; g
‘7
% g/
SMER SMER
DOBRANY STENOVICE

0d VSVHL

MiNgry HOAMD3AZ108 130

SMER
TREMOSNA

TRASA Pop,
L b 4%0
e
%0,

“0,

%

SMER

TRASA PODEL KYSICE

BOZKOVSKEHO POTOK,

SMER LETKOV

SMER STARY PLZENEC

LEGENDA

GREENWAYS - STAV
GREENWAYS - NAVRH
PRIPRAVOVANE STAVBY
LAVKY - STAV

LAVKY - NAVRH

EDED

Zdroj dat: Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné
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D.13: Finanéni zatizeni mésta Plzné

a) naklady na dopravu v tis. K& z rozpo¢tu MMP (nejsou zahrnuty vydaje méstskych
obvodu)

Doprava
1900 000

1800 000

1700 000 ~ R

1 600 000
1500 000
1400 000
1300 000
1200 000
1100 000
1000 000
900 000
800 000
700000
600 000
500 000
400 000
300 000
200000
100 000

(v tis. K¢)

~4
S
~
~|
S

[y

005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 SR 2016

Investicni vydaje | 324237 | 905284 | 532884 | 585475 | 758248 | 656840 | 336758 | 301981 | 370133 | 433736 | 299219 | 491436

Provoznivydaje | 760692 | 812601 | 893757 | 815220 1005895 10010031070 889|1036029/1061310(1103346|1139 743 1151618

====Celkové vydaje |1084928 1717885 1426640 1400695 1764144 1657 843/1407647(1338011|1431443|1537082|1438962 1643054

b) Podily z rozpo&tu mésta pro oblast dopravy (tis. K&)

Podily z rozpoétu mésta na oblast
dopravy

mMHD mnové stavebni investice = oprava a udrzba

901045 g-4 309
816 200
746 20 9 100
676 300 %08 900 684 700 689%?200
549 100 4 600
5 500
3618
5100 0472
7 800 7 700 0 500 8 400 2 300 272 38(

1 20003 78 5P21( 472 3936

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Zdroj dat: a) Ekonomicky ufad MMP;
b) Informace o dopravé v Plzni, SVSMP, roky 2005 - 2014
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D.14: Naklady na rozhoduijici stavby dopravni infrastruktury (v mil. K&)

Akce

2005

Optimalizace trati Plzen-
Stfibro
Pridjezd Zel. uzlem Plzen

15463

SZDC

Uzel Plzen, 1. stavba Planované dokonceni stavby v roce 2017

Modernizace trati

. Planované dokonceni stavby v roce 2017
Rokycany-Plzen

D5 — Cernice-Utugice

D5 — Most pres Uhlavu
1/27 - Tyr3lv sad-Sukova,
2. st.

1/20 — K Draze-Jasminova
11/180 — Plze-Cernice Stavba byla zahajena v roce 2004
1/26 — Nova Hospoda-
prelozka

6491

RSD CR

MO Domazlicka-Krimicka 1026
11/231 Jateéni ul.-1.etapa
111/18053 Mosty Kfimice
pres Mzi

111/18019 Castkova ul,l.-IV.
etapa

Stavba byla zahajena v roce 2004

SUSPK

Rek.Kotikovska 2252
Trat €D Plzen-Stfibro
Prestavba Borska
Rek.Francouzska
Rek.Céstkova
Rek.Americkd - |. etapa
Rek.TT Karlovar. l.et.

Rek. ndm. Republiky

MO Domazlicka-Vejprnicka
- 0. etapa

1/20 K Draze-Jasminova
Trolejb.trat Borska pole
Trolejb.trat u Nové
Hospody

1/26 Tyrs. sad-Sukova Il.
1/26 ptel. Nova Hospoda
Rek.TT Karlovarska Il.et.
MO Domatzlicka - Kfimicka -
1. etapa

11/231 Plaskd-Na Roudné-
Chrastecka

TT Praiskd - U Zvonu
Rekonstrukce Borské

Ol MMP

Zdroj dat: RSD CR, Ol MMP, SVSMP, UKRMP
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D.15: Naklady na opravy a udrzbu komunikaci
Naklady na opravy a udrzbu silnic |. tfid — RSD CR (mil. K&)

Naklady na opravu a Gdribu komunikaci I.tf. - RSD CR

M idrzba Mopravy
359,024

304,886 303,617
290,536
276,512

210,475

183,944
170,698 177,833

147,127

99,7828 97,06
78,13 74,878 59 5

44,1508 42,84
27’32 25’42 30’]3 32,21 ,754

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Naklady na opravy a udrzbu komunikaci dle jednotlivych spravca, 2005 — 2015 (mil.
KE)

NAKLADY NA PROVOZ A UDRZBU ZA 10
LET (2005 - 2014)

2797,999
2585,347

198,85

PROVOZ A UDRZBA RSD CR SUS PK PLZEN
2005 - 2014

Zdroj dat: a) RSD CR; b) RSD CR, SVSMP
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Pfiloha D.16: Srovnavaci analyza, komunikace — navrzena okruzni a tangencialni
propojeni

a) Olomouc

nad Moravou

I8
g A
| LAVONN

TEREA S
/ meea-"ng g - : % 4 ) @ ok

zénrv'

S
ol =
ral
i

Zdroj dat: Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné a Mapy.cz
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Pfiloha D.17: Srovnavaci analyza — komunikace, navrzena okruzni a tangencialni
propojeni

c) Brno

im‘ﬁgr sl
| LR

¥

IEDLANK! \

Zdroj dat: Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzné a Mapy.cz
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D.18: Srovnavaci analyza, komunikacni sit a méstska hromadna doprava

a) komunikacni sit

Planovana okruzni a tangencialni propojeni

PLZEN

IAD a tranzitni doprava zatéZuji centralni oblast
Postupna realizace etap ,Zapadni ¢asti méstského okruhu*
PFiprava severovychodni a jizni asti méstského okruhu

BRNO

Zprovoznéna severni ¢ast

Dalnice na kraji mésta vlivem velkych obchodnich stfedisek ma lokalné
obsluznou funkci

Stavebni a projektova pfiprava na dal$i ¢asti ,Velkého méstského okruhu®

IAD a tranzitni doprava zatézuji centralni oblasti

OLOMOUC

Dokoncuji vystavbu zapadni ¢asti obchvatu
Pfipravuji vychodni tangentu

HRADEC

KRALOVE

Chybéjici napojeni na D11

Zatizeni Uzemi prlijezdnou dopravou

Chybi severni a jizni obchvat Hradce, severni poloha jesté nema
stabilizovanou polohu — varianty v navrhu nového UP

b) méstska hromadna doprava

Druhy a Pocty Pocet Provazanost , ,
podet linek cestujicich obyvatel s ostatnimi dl"uhy Planova_ny
MHD za qu v tis hromadné rozvoj

v mil. : dopravy
PLZEN 3 TRAM 102 169 Pfestupni uzel u - Prodlouzeni

linek Centralniho tramvajové

9 TBUS autobusoveého linky

linek nadrazi k univerzité

26 ABUS Zlep$eni - Rekonstrukce

linek prestupnich trati a
vazeb v uzlu technicke
Hlavni nadrazi zékladny
Integrovany - Prestupni
systém dopravy - | terminaly
IDP

BRNO 11 TRAM 356 377 24 dopravnich - Prodlouzeni 3

linek uzla- prestup tramvajovych

13 TBUS MHD + regionalni linek pro

linek dopravce + obsluhu

51 ABUS v nékterych univerzitniho

linek pfipadech kampusu a 2
Zeleznice méstskych
Integrovany Casti
opravni systém - Terminal IDS
jihomoravského u zeleznicni
kraje, zahrnuje i zastavky
priméstské vCetné
Zelezni¢ni traté prodlouzeni
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trolejbusové
linky
- Prodlouzeni
trolejbusové
linky
OLOMOUC | 7 TRAM 53 100 Prestupni - Prodlouzeni
linek terminal MHD + tramvajove
23 ABUS regionalni linky
linek doprava + dokonceno
Zeleznice 2014,
Integrovany pokraCovani
dopravni systém, stavby v roce
postupné 2017
zahrnovani
pfiméstskych
Zelezni¢nich trati
- KOMBI ZONA
HRADEC 7 TBUS neuvedeno | 93 Prestupni Ekologie ve
KRALOVE | linek terminal MHD + vozovém parku,
22 ABUS regionalni nahrada aut.
linek doprava + linek za
Zeleznice trolejbusové
VYDIS —
integrovany
dopravni systém,
zahrnuje i
pfiméstské
zelezniéni traté

D.19: Srovnavaci analyza, doprava v klidu a pési a cyklisticka doprava

a) Doprava v klidu

Regulace Parkovaci objekty Rozvoj

PLZEN

BRNO Nemaji zonu PINKI PARK Vytipovano 14 ploch pro
placeného Parkovaci objekt se parkovani P+R
parkovani, jen | zakladacim systémem | pgarkovani v zoné
placena — nedoporucuji — s omezenim vjezdu
parkovisté negativni ohlasy v centralni oblasti bude
v centralni Z uzivatelského Vyhrazeno pro abonenty
oblasti hlediska, ale je pIné a rezidenty
Centralni obsazeny, provozuji | paisi zeny pro rezidenty
oblast je BK budou zavadény dle
regulovana Parkovaci dim zajmu jednotlivych
omezenim Rozmaryn — soukromy | mgstskych &tvrti,
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vjezdu pro
drzitele kart do
16hod-pak
volné

BK — brnénskeée
komunikace
provozovatel
parkovani
(méstsky
subjekt)-
provozuji
parkovaci
plochy na
Uuzemi mésta,
noveé
parkovisté P+R
v okrajové cCasti

provozovatel

Vystavba 2 novych
parkovacich objektu
v centralni oblasti

systémem od stfedu
k okraji mésta

Dokument Strategie
parkovani ve mésté Brné

plochy systému
P+R

OLOMOUC | Jednotarifni Parkovaci dim - Vytvofeni generelu
zéna v centralni oblasti dopravy v klidu
placeného Parkovaci dm u - Uvolnit vefejna
parkovani nadrazi CD, typ P+R prostranstvi od

automobilu
HRADEC | Tarifné Parkovaci objekt Méstu chybi plocha pro

KRALOVE | odstupfiované | v centralni oblasti parkovani TIR + zazemi
zény
placeného
parkovani
2 Parkovaci

b) Pé&Si a cyklisticka doprava

Stav

Rozvoj

PLZEN

Postupna realizace cyklotras

dle generelu

Realizované useky greenways

podél fek

Pilotni provoz bikesheringu

BRNO

Sleduji 5 zakladnich cyklotras
— vzajemné nepropojenych

Integrace cyklistd do hlavnich
dopravnich proudu — ne segregace
Parkovani a pujcovna kol, systém B+R

31km cyklostezek

vymezeni cyklopruhd,
piktogramU v hlavnim

Vytvofit spojitou sit' cyklotras
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dopravnim prostoru —kolo jako
kazdodenni dopravni
prostfedek — nejkratSi cestou k
cili

OLOMOUC

2 patefni stezky, maji
navaznost i mimo Uzemi mésta

Orientace spiSe na
cykloturistiku
Puj¢ovny kol

10 uzamykatelnych
cyklostojanu

HRADEC
KRALOVE

79 km cyklistickych
komunikaci

Sdileni kol — projekt Rekola

Automaticky parkovaci systém
pro kola — parkovaci véz pro
kola - 116 mist

bezpecCnostni stojany pro kola
na 11 mistech

Pracovni skupina primatora pro
cyklodopravu

Prostor pro cyklistickou dopravu i

v hlavnim dopravnim prostoru, na ukor
IAD a dopravy v klidu — FeSeni dopravy
jako celku a ne jen jednotlivych slozek
2016 novy parkovaci dam pro kola
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